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Der Flug des
Sojus-Salut-Systems

I n der 17jihrigen Geschichte der sowjetischen
Raumfahrt ist das Transportraumschiff So-
jus 17, das am 11. Januar aufstieg und am
12. Januar mit der Orbitalstation Salut 4 ge-
koppelt wurde, der 24. bemannte und insgesamt
der 873. Raumflugkérper, der bisher gestartet
wurde. Noch nie zuvor aber war die Startfolge
bemannter Raumflugkorper so dicht wie inner-
halb der letzten sechseinhalb Monate, in denen
die beiden Orbitalstationen Salut 3 und 4 sowie
die Raumsdchiffe 14 bis 17 mit insgesamt acht
Kosmonauten an Bord ihre Umlaufbahnen er-
reichten.

Mit dem jetzigen Sojus-Salut-Flug kiindigt sich
ein neues Stadium in der sowjetischen Raumfor-
schung an: der Ubergang vom sporadischen zum
permanenten Einsatz von Orbitalstationen. Wah-
rend bei Salut 1 bis 3 zwischen der Funktions-
beendigung der vorherigen und dem Aufstieg
der nachfolgenden Station noch eineinhalb bzw.
ein Jahr vergingen, erreichte die am 26. Dezember
1974 gestartete Raumstation Salut 4 ihre Um-
laufbahn zu einem Zeitpunkt, als ihre nodch in
der gleichen Umlaufbahn kreisende Vorgingerin
Salut 3 dort gerade ihre Arbeit eingestellt hatte.

In der Ehrenliste der sowjetischen Kosmonauten
nehmen der Kommandant des Sojus-17-Salut-4-
Systems, Alexej Gubarjow, und sein Bordinge-
nieur Georgi Gretschko die Plitze 33 und 34
ein; denn mit ihnen hielten sich bis jetzt an Bord
von 24 Raumsdiffen und drei Orbitalstationen
insgesamt 34 Kosmonauten bei 44 Einsitzen im
Weltraum auf.

Fiir die beiden Kosmonauten teilt sich ein Werk-
tag in der Orbitalstation in je acht Stunden fiir
Arbeit und Schlaf sowie je zwei Stunden fiir die
Einnahme der Mahlzeiten und sportliche Obun-
gen. Die restlichen vier Stunden gelten als Frei-
zeit und dienen der Erholung. Auf ihrem Ar-
beitsprogramm stehen folgende Aufgaben: Er-
forschung physikalischer Prozesse und Erschei-
nungen im kosmischen Raum; Beobachtung geo-
logisch-morphologischer Objekte der Erdober-
fliche sowie atmosphirischer Bildungen und Er-
scheinungen zur Gewinnung von Angaben im
Interesse der Volkswirtschaft; medizinisch-bio-
logische Forschungen und schliefilich die Uber-
priifung der verbesserten Konstruktion der Sta-
tion, ihrer Bordsysteme und Apparaturen.

In der konstruktiven Gestaltung ihrer Uber-
gangs-, Kommando-, Wohn-, Arbeits- und Ge-
ritesektion sowie in ihrer Awusriistung mit rund
100 Elektromotoren und 1500 Geriten gleicht
die Station den fritheren Sojus-Salut-Systemen.
Mit einer Gesamtmasse von 25,4 Tonnen, einer
Gesamtlinge von 21,4 Metern (grofiter Durch-
messer 4,15 Meter) und einem Gesamtvolumen
von 108 Kubikmetern kreist das System mit ei-
ner Geschwindigkeit von fast 28 000 Stunden-
kilometern — das entspricht etwa der 23fachen
Schallgeschwindigkeit — auf seiner Umlaufbahn.

Verinderungen und Verbesserungen weisen die
Energieversorgungssysteme bei Sojus 17 und
Salut 4 auf. Wihrend die Forschungsraumschiffe
der Sojus-Klasse, wie zum Beispiel Sojus 16, die
fiir Fliige bis zu 30 Tagen Dauer und 1300 Kilo-
meter Hohe eingesetzt werden konnen, iiber so-
genannte Sonnenpaddel — fliigelartige Solarzel-
lenausleger — verfiigen, gehdrt Sojus 17 zur
Klasse der ,fliigellosen” Transportschiffe, die
fir Flige bis zu zehn Tagen Dauer ausgelegt
sind. Sie sind mit elektronischen Batterien aus-
geriistet und werden nach der Ankopplung an
die Salut-Staticn von deren Bordenergiesystem
versorgt.

Diese Bordenergiesysteme an den Salut-Stationen
wurden wesentlich verbessert. Wihrend zum
Beispiel Salut 1 noch vier starre ,,Sonnenpaddel
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mit rund 40 Quadratmeter Gesamtfliche hatte,
besitzt Salut 4 wie schon Salut 3 nur drei Solar-
zellenausleger. Diese aber sind beweglich, konnen
unabhingig von der Lage der Station dem Stand
der Sonne entsprechend ausgerichtet werden und
gewiahrleisten dadurch eine bessere Ausnutzung
der Sonnenstrahlung fiir die Energiegewinnung
an Bord.

Grofle Beachtung bei internationalen Experten
fand auch die relativ hohe Umlaufbahn von Sa-
lut 4. Flogen die ersten drei Salut-Stationen
noch auf Trassen zwischen 200 und 300 Kilome-
ter Hohe, so umkreist Salut 4 — nach der Kopp-
lung mit Sojus 17 und einer anschliefenden
Bahnkorrektur — die Erde auf einer nahezu
idealen Kreisbahn zwischen 343 und 355 Kilo-
meter Hohe im Rhythmaus von rund 90 Minuten.
Dies sichert der Station eine hohe ,,Lebensdauer.
Der Zeitraum bis zu ihrem Niedergehen infolge
der Abbremsung durch die in dieser Hohe vor-
kommende Rest-Erdatmosphire wird auf rund
finf Jahre geschitzt. Die hohe Flugbahn er-
méglicht es, den Treibstoffverbraudh fiir weitere
Korrekturmandver um die Hilfte zu reduzieren.
Die Lebens- und Arbeitsmoglichkeiten fiir die
Besatzung von Salut 4 erstrecken sich iiber 90
Tage.

Zu den Neuerungen an Bord der Station gehd-
ren auch zwei Schleusen fiir Abfille, die spiter
vor der Landung, beim Eintauchen in die ober-
sten Schichten der Atmosphire, verbrannt wer-
den.

Von besonderer Bedeutung ist auch, daf der Flug
eines Sojus-Salut-Systems erstmals von dem
neuen, bei Moskau gelegenen Flugleitzentrum
gelenkt wird, das bereits beim Flug von Sojus
16 Anfang Dezember 1974 erfolgreich erprobt
wurde. Das Flugleitzentrum steht mit den sowje-
tischen Bodenstationen von der Krim bis Kam-
tschatka in stindiger telegrafischer oder tele-
fonischer sowie in Funk- und Fernsehverbindung.
Mit weit entfernt liegenden Stationen — wie
zum Beispiel dem im Atlantik kreuzenden For-
schungsschiff ,,Akademik Sergej Koroljow* —
wird die Verbindung iiber Nadirichtensatelliten
der Molnja-Serie aufrechterhalten.

Bei jeder Umkreisung der Erde iibermittelt die
Orbitalstation eine Fiille telemetrischer Informa-
tionen iiber die Ausfilhrung des Flugprogramms,
iiber den Zustand der Bodensysteme, die Para-
meter des Mikroklimas in den Zellen der Raum-
station und zahlreiche andere Daten zur Erde.
Dieser Informationsstrom wird im Flugleitzen-
trum von zwei modernen Computern ausgewer-
tet, die auf der Basis der bekannten elektroni-
schen Datenverarbeitungsanlagen vom Typ
BESM 6 entwidkelt wurden. Andere elektronische
Spezialrechner wandeln diese Informationen in
eine fiir die jeweiligen Spezialisten lesbare Form
um.

Der Kern des Flugleitzentrums ist der Steuerungs-
saal, in dem alle an der Gewihrleistung des Flu-
ges beteiligten Dienste vertreten sind. An meh-
reren Pultreihen sitzen der Leiter des Fluges und
seine Stellvertreter, die Spezialisten fiir die
Raumsdchiffsysteme, fiir die ballistische Sicherung,
fir die medizinische Oberwachung, fiir die Ver-
bindung mit den Bodenstationen und der Be-
satzung sowie andere Fachleute.

Die gesamte zweite Etage des Flugleitzentrums
nehmen Hilfsarbeitsgruppen ein, die den Ver-
lauf des Fluges analysieren und das Arbeitspro-
gramm der Kosmonauten fiir den bevorstehen-
den Tag zusammenstellen sowie die Flugbahn
und eventuelle Korrekturmanéver der Raumsta-
tion berechnen.

In nichster Zeit werden hier im neuen Flugleit-
zentrum auch die Obungen fiir die Zusammen-
arbeit mit dem amerikanischen Zentrum in Hou-
ston beginnen. Neun Fernsprech-, zwei Telegra-
fie- und zwei Fernsehkanile werden die beiden
Zentren zu einem einheitlichen System verbin-
den, das die Durchfithrung des ersten experimen-
tellen.gemeinsamen Fluges von Raumschiffen der
Typen Sojus und Apollo im Juli dieses Jahres
gewihrleisten wird.



Monographie iiber
kosmische
Technologie

In der UdSSR erschien jetzt d2

von einem Autorenkollektiv erd"
beitete Buch ,, Technologie des Kot
mos“. Die Monographie, die et
ithrer Art in der UdSSR, widm®
sich in umfassender Weise def
Thema technologischer Arbeitspr®
zesse im Kosmos sowie ihrer kit
tigen Ausarbeitung und Nutzunf
Das Budh, das sich an einen brf
ten Kreis von Fachleuten wend¢
unterstreicht den Nutzen, den
kosmische Technik fiir verschiede®
irdische technologische ~Proze®
bringt, und legt jene Fortschri
dar, die sich aus der Weitere™
wicklung kosmischer Technologi
auf der Erde ergeben.
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